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Résume :

PHEBUS est un véhicule hybride rechargeable pour usages urbains. |l est motorisé au
moyen d’'un moteur thermique conventionnel relié aux roues avant grace a un CVT et
de deux machines électrique intégrées dans les roues arriere. |l peut fonctionner en
\mode ZEV, thermique, boost et récupere I'énergie au freinage. /

6 rchitecture : \ Principe et Strategie :

PHEBUS est un véhicule hybride Dans PHEBIUS, la s.trafte.gle de gestion du stockage. d’énergie elec’trlqu,e (ESS) e,st tel!e
qgue les UC sont prioritaires par rapport aux batteries tant pour récupérer de I'énergie
que pour la fournir. Le principe est de réguler le courant des batteries a une valeur

\_ hulle lors de ces phases. -/

électrique rechargeable a
architecture parallele. Le systeme
de stockage d’énergie électrique est
composé des supercondensateurs

(UC) et des batteries au plomb. Un ﬂ/lode Electrigue : & 50km/h — Autonomie 30km — Couple max = 2x240Nm \
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cf,\a.rgeur est embarque dans le Courant de charge des UC avant le déemarrage.
véhicule permettant de charger les /
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Q ité i de roulage en thermique puis en électrique -, 4 1
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Moteur i \ / Conclusions et perspectives :
Electrique Electrique
PHEBUS est un veéhicule hybride basé
/ \ sur une topologie nouvelle : en partant
V 4 V 4 (] ’I (] o 2 , . . .
Recupération d’énergie: d’'un véhicule thermique, on associe
A la décélération, on récupére de une traction électrique sans qu’il y ait
’énergie, la tension des UC un couplage .mecamque entre le
o lenlat I augmente. Lors d’une accélération moteur thermique et le moteur
alculateur MSAP Chargeur . . électrique. Le stockage d’énergie
on vide les UC, la tension des UC , , »
/ \ décroft électrique de PHEBUS utilise des UC et
) 4 . Tension super-condensateur et postion dela pédale . , .
STOCKAGE D'ENERGIE : ESS B . T des batteries au plomb ; la stratégie
= VA N “ B S =t . W O consiste a utiliser en premier les UC.
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|l — | Les perspectives sont de finaliser les
el O =8 i | essais, et de mettre en place d’autres
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